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Kitajci bi kupili delez v Aerodromu Ljubljana

Pogovor z Zmagom Skobirjem Zavraca oCitke, da ne potrebujemo drugega terminala - Nasli zunanjega investitorja, ne pa sogovornika zanj

Objave so namenjene interni uporabi v skladu z odloébami ZASP in se brez soglasja imetnika pravic ne smejo prosto razmnoZzevati in distribuirati!

Naroé&nik: VSESLOVENSKO ZDRUZENJE MALIH DELNICARJEV

ZGORN]}I BRNIK — Polletni po-
slovni rezultati kazejo, da je Ae-
rodrom Ljubljana (AL) do polle-
tja ob povecevanju prihodkov
- ob sedemodstotnem poveca-
nju prometa - in zmanjSevanju
odhodkov ustvaril tri milijone
evrov Cistega dobicka. O tem

in razmerah v letalskem posiu
smo se v sredo zjutraj pogovar-
jali s predsednikom uprave AL
Zmagom Skobirjem.

ALES STERGAR

Je polletni rezultat dober ali
odlicen?

Dober. Aviacija je cikli¢na dejav-
nost, ki se zelo hitro odziva na zu-
nanje draZljaje. Za nas je bistveno,
da druzba ne stagnira ve¢, kar je
bila kritika dve leti. Stagnacija je
posledica tudi stanja v drzavi, kjer
je rast BDP negativna. Gre

za dve leti truda in dogo-
varjanja s tujimi prevozni-

ki. Posledica je sedemod-
stotna rast Stevila potnikov

in devetodstotna rast to-
vornega prometa. Pricaku-

jemo, da bo podobno cez
poletje in konec letoSnjega leta.

Kaj pa domaca Adria Airways?
Zelo je razveseljivo, da okreva
tudi Adria Airways, s katero smo
zaceli povsem novo politiko, saj
se pogovarjamo, dogovarjamo in
zdaj nacrtujemo skupno strategijo
razvoja, nekaj, kar bi bilo dolgo-
ro¢no vzdrzno za njih ne glede na
vse pretekle zgodbe in postopke, ki
potekajo pri evropski komisiji in o
katerih menim, da se ne bodo tako
¢rno koncali za AA.

Ocitki, da ne potrebujemo termi-
nala, torej niso upraviceni?

Ocitki so predvsem iz dveh naslo-
vov oziroma dveh medijev in istih
dnevnih komentatorjev za potre-
be posameznikov, ki nimajo ve¢
ekonomskih razlogov. Pogajanja
z izvajalcem gradbeno-obrtniskih
del so koncana, uradno pa bo iz-
bran po odloditvi na septembrski
skupsCini delnicarjev. Ampak teze,
da bo nalozba stoodstotno draZja,
kot je bila nacrtovana, so Ze padle.
Dobili smo boljo ceno, kot smo jo
sami ocenjevali.

2 So bili pri China Southern pripra-
£ vljeni tudi na nalozbo?

Oni bi kupili delez, kakr$enkoli bi
bil na razpolago, prevzeli bi Adrio
in njeno letalsko $olo. Kitajci na
leto potrebujejo 3900 pilotov in to
jih je najprej zanimalo.

Druzba China Southern naj bi se

zanimala tudi za Croatio?

Za Slovenijo bi to pomenilo §e eno
izgubljeno priloznost, kot se je Ze
zgodilo v primeru Katarja in Izra-
ela, od koder smo promet izgubili
za dve leti. Podobni interesi se ka-
Zejo tudi pri japonskem JAL.

V ]Jat so vstopili Arabei, tu je nova
Air Serbia. '

Srbski prevoznik napoveduje, da
bo z zimsko sezono na ljubljansko
letalisCe letel sedemkrat na teden.

Azijski trg raste.

V Evropi se trije veliki med sabo
borijo za prevlado pred Arabci in
Azijci in nimajo Casa za majhne
trge, kot je Slovenija. Zato je pri-

loZnost azijski trg s turisti¢nega in
poslovnega vidika, saj prevozniki
ne potrebujejo vec velikih vozlis¢.
Nova generacija letal je bolj var¢-
na in manjsa in ima velik doseg
letenja, hkrati pa ni toliko potni-
kov, da bi potrebovali ogromna
skupaj z Adrio lahko popolnoma
dobro sluzilo. Ta trg ima perspek-
tivo, pod pogojem, da bomo imeli
infrastrukturo.

Je sedanji terminal za danasnji
promet 3e primeren?

Pogojno. Kaj bo pa Cez pet let? Teh-
nolosko, komercialno-razvojno je
letali§¢e za ¢asom in potniki to do-
bro vedo, ker dobivamo pritozbe.
Ampak je demagosko prikazovati
nerealno stanje.

Promet bo $e rastel?
Vse napovedi so tak$ne, promet je
srednjerocno in dolgoro¢no vedno
rastel, padal je le kratko-
ro¢no. Zdaj je zaradi rece-
sije cikel malo daljsi, kar ne
pomeni, da bi morali ¢aka-
ti z razvojem. Posebno ker
imamo finanéno vse po-
krito. S tem, ko pridobimo
evropska sredstva, je seda-
nja neto vrednost te naloZbe Sest
milijonov evrov. To pomeni, da je
tudi donosnost kapitala, vloZene-
ga v ta terminal, ve¢ kot osemod-
stotna. Mali delnicarji z naloZbo
pri prodaji ne bodo ni¢ izgubili.
Drzava gre v prodajo.

Drzava se je odlo€ila, da svoj delez

proda, in postopki so stekli.

Kaj bi morala narediti drzava?

Modra odlocitev bi bila potrdi-
tev nalozbe, ker je ta pri prodaji
dokazano niti ni¢ ne moti niti ne
zmanjSuje prodajne cene. Na lju-
bljanski ekonomski fakulteti smo

to dodatno preverili. Brez evrop-
skih sredstev bi bil poloZaj dru-
gacen, vendar smo jih ravno za to
pridobili.

Je bojazen, da bi bila evropska
sredstva ogrozena, realna?
OgrozZena bi bila v primeru ka-
kénih revizij. Doslej jih ni bilo.

Ali drzava razmislja, kaj bo jutri?

To je okno v svet. Smo zadnji v re-
giji, ki se posodabljamo. Se bomo
odrekli zraCnemu prevozu in zace-
li zavtom hoditi v Benetke in imeli

kaksne tri povezave v klju¢na me-
sta? Kaksni so stroski za gorivo in
izgubljeni ¢as? Poleg tega se vpra-
Sajmo, ali bodo turisti potem res
prihajali, bodo brez neposrednih
povezav prihajali naloZbeniki. Ve-
¢inski lastnik se mora odlociti in
poenotiti pri staliS¢u.

Na kaj mora drzava paziti pri
postopku prodaje?

Predvsem na formalhopravne in
komercialne pogoje prodaje. Ce je
naprodaj celoten deleZ, pomeni,
da prodaja drZava tudi vzletno-pri-

stajalno stezo, kar ni smiselno, ker
tega v Evropi ni. S tem dajemo v
roke kljué, kdo in kako lahko leti,
tujcu. To je tako, kakor da bi avto-
cesto nekdo kupil, ne bi pa imel
koncesije.

Kdo bi bil lahko kupec?

Ne sme ga kupiti letalisCe, ki je
blizje kot 500 kilometrov. Obstaja
namrec bojazen, da bi se v naspro-
tnem primeru promet preusmeril
drugam in se ne bi razvijal pri nas.
Kupec ne sme biti letaliSCe, ki ima
manj kot 15 milijonov potnikov,

imeti mora zdrave finance in refe-
rence. Po mojem mnenju so to lah-
ko tako kot pri Zagrebu Francozi pri
nas Fraport ali podobna letali$¢a.

Kaj pa Kitajci ali Turki?

Kitajci bi prinesli promet, a se tu-
kaj pojavlja vprasSanje politi¢nih
evropskih problemov in omejitev.
Turki bi bili zanimivi, saj se vidi,
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kako dober promet ima Turkish
Airlines, ki ima sedem tedenskih
letov, prihodnje leto jih napovedu-
jejo deset. Podobno je s Finnairom,

ki vozi Japonce po najkrajsi poti.

Ce Kitajcev ne bo,
bo to Se ena
izgubljena priloZnost,
tako kot je bil Katar.
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