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Pogled z vrta, Panoramsko dvigalo
omogoca sijajen pogled na okolico.

Stanovanje poslanca Antona An-
derlica je v mogodni vili v bliZini
zelezniske postaje v Ljubljani.

mg- e 02 Na hisnem zvoncu najdemo pri-

mek Anderlic. Poslanec naj bi sta-

Anderli¢ v aferi SCT

Tekst: Andrej Cernic  Foto: Primoz Lavre, RTVS, arhiv Reporterja
andrej.cernic@reporter.si

Avtocestni posli so se po razkritju zemonskega kartela spremenili v nocno
moro. Pisanje Vecera, da naj bi pri dogovarjanju za posel na Trojanah in v predo-
ru Sentvid sodelovala tudi Mirko Bandelj in Anton Anderli¢, za politiko pomeni
tempirano bombo. Iz Pandorine skrinjice, ki se je odprla z razkritjem zemonske-
ga kartela, bi kaj kmalu lahko zacele pronicati Se politicne »podrobnostic.
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Lastnik Anderlitevega stanovanja je podjetje Gip Be-

M0 ki velja za prijateljsko firmo razvpitega pod-

Lastnik Anderli¢evega stanovanja
je Gip Beton

Poslanec Anton Anderli¢ ima stalno bivalisce
prijavljeno sredi Ljubljane na Resljevi cesti 35,
v bliZini Zelezniske postaje. Gre za izvrstno lo-
kacijo v sredis¢u mesta. Pa tudi hisa, v kateri je
14 stanovanj, je zelo mogocna. Krasijo jo $te-
vilna okna na prodelju in balkoni na delu hige,
ki gleda na vrt. V posamezna nadstropja vodi
panoramsko dvigalo, ki omogoca ogled okolice.
Hisa je tudi opremljena z aparaturo za nadzor s
Stevilnimi kamerami.

Po nasih informacijah naj bi Anderlicevo sta-
novanje bilo v mansardnih prostorih tik pod
streho. Poslanec nam je dejal samo, da stano-
vanje ni v njegovi lasti. 1z podatkov, ki smo si jih
pridobili na geodetski upravi, smo ugotovili, da
je stanovanje v lasti podjetja Gip Beton MT0 iz

Zagorja ob Savi. Po nagovarjanju nam je Ander-
lic to potrdil.

Gip Beton je v enajstodstotni lasti direktorja Ga-
brijela Brezovarja, lastnik preostalih 90 odstotkov
je samo podjetje Gip Beton MTO. Velja za firmo,
ki goji dobre prijateljske odnose z razvpito Ultro,
katere delni lastnik je tudi Gregor Golobi¢. Zani-
miva je informacija, da je bil do leta 2004 delnicar
podjetja Gip Beton tudi danasnji direktor Ultre
Miio% Urbanija. Anderlica smo nazadnje povpra-
Sali $e po visini najemnine: dejal je, da gre za tr-
ino ceno, ni pa nam hotel razkriti, kolik$na je. Ob
tem morda samo 3e sklepna ugotovitev oziroma
zacudenje, da ima nepremi¢nine v lasti gradbeno
podjetje: cilj gradbincev je navadno nepremi¢ni-
no prodati, ne pa je oddajati v najem.

SCT je poleg tega danes v hudih teZavah.
Mnogi mu napovedujejo skoraj$nji konec.
Insolventnost naj bi bila samo $e stvar ¢a-
sa. Se ve¢, po informacijah iz gradbeni-
$kih krogov naj bi zaradi hude interne kri-
ze niZje razvriceni Clani uprave SCT Ze
»pristali« na minimalne place. Morebitni
zlom SCT bi Pandorino skrinjico samo $e
bolj odprl, zato bi na dan lahko prigle nove
zgodbe, podobne tistim, ki so bile nadete v
prejénjih tednih.

Izloceni iz SCT

Za osvezitev spomina. Vecer je pisal, da
so se predstavniki SCT (Ivan Zidar in
Robert Kuzman) leta 2004 srecali z vod-
stvom Darsa {takratni predsednik upra-
ve je bil Janez BoZi¢) ter predstavnikoma
vladajo¢e LDS, takratnim vodjo poslan-
ske skupine Antonom Anderli¢em in ge-
neralnim sekretarjem Mirkom Bandljem.
Tema pogovorov naj bi bila delitev del za
predor Trojane in Sentvid, pri katerem naj
bi uzaljeni Zidar, potem ko je bil predor
Trojane dodeljen italijanski druzbi Im-
presa Grasseto, v tolazbo dobil instalaci-
jo elektro-strojne opreme v trojanskem in
Sentviskem predoru. Od dogajanja, ki naj
bi ga opisoval objavljeni zapisnik z ome-
njenega sestanka, so se vsi vpleteni takoj
distancirali.

Anderli¢ je pisal pismo Radu Likarju,
predsedniku preiskovalne komisije, ki se
ukvarja z ne¢ednimi posli na slovenskih

-avtocestah in katere ¢lan je bil tudi on.

Likar je namre¢ Anderli¢a zacasno izlo-
¢il iz komisije, ker bodo poslanca LDS za-
sligali kot pric¢o. V pismu pojasnjuje, da je
bil sicer za krajii ¢as med letoma 2005 in
2007 lastnik »neznatnega $tevila delnice, a
da takrat ni imel operativnih funkcij, za-
to ni mogel vplivati na nobeno odlo¢itev
druzbe SCT.

O »neznatnem« Anderli¢evem lastni§tvu
v SCT smo tudi mi poskusili poizvedeti
kaj ve¢. Po nasih informacijah naj bi se v
druzbi prijateljev Anderli¢ hvalil, da vso-
ta vlozka le ni bila tako neznatna. Slo naj
bi celo za milijonske zneske, ki naj bi jih
Anderli¢ najel pri tajkunu Dariu Juzni. S
tem vprasanjem smo se obrnili tudi na
poslanca LDS, ki nam je dejal, da vredno-
sti njegovih delnic niso niti priblizno do-
segale omenjenih visokih vrednosti. Po-
trdil pa je informacijo, da mu je posojilo
odobrila Juznova Perspektiva FT, d.o.o0.,
in da je posojilo tudi ze poplacal. Koliko
je znasal vloZek?

Anderli¢ je v SCT kot delni¢ar vstopil fe-
bruarja 2005: kupil je 2889 delnic (pri-
blizno 0,006 odstotka). »Cena delnice je
bila dobrih 29 evrov« nam je dejal po-
slanec. Vlozek je torej bil priblizno 85 ti-
soC evrov. 15. marca 2005 je bil Anderli¢
po Stevilu delnic peti najvedji delnicar, si-
cer dale¢ za prvouvri¢enimi Delfi, d. d.,
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{276.013 delnic), CM Celje (125.053 del-
nic) in Vipa Holdingom (54.007 delnic).
Ko se je Zidar odlodil za iztis vseh malih
delnicarjev (decembra 2007) je bil Ander-
1i¢ (z istim $tevilom delnic kot ob vstopu)
celo na drugem mestu, a dale¢ za Delfijem,
ki je medtem prevzel 417 tiso¢ delnic (92
odstotkov druzbe). Za iztis je SCT ponudil
26,74 evrov za delnico, kar bi v Anderlice-
vem primeru pomenilo 77.251 evrov.
Potegavscina v Pomurju
Dejstvo pa je, da Anderli¢ v pismu predse-
dniku preiskovalne komisije Radu Likarju
omenja samo svojo funkcijo malega delni-
¢arja v SCT v Casu Janseve vlade. Sestanek,
ki mu ga ocitajo, naj bi bil pred vsem tem,
celo pred njegovim vstopom v lastnisko
sestavo najvecjega slovenskega gradbin-
ca. Na sestanku za dodelitev trojanskih in
Sentviskih poslov naj bi Anderli¢ in Ban-
delj sodelovala kot predstavnika vlade in
najvedje vladajoce stranke. Poznavalci via-
dne politike v obdobju mogo¢ne Drnov-
$kove LDS radi pripovedujejo, da so se v
slogu omenjenega domnevnega sestanka
najvidnejsi predstavniki liberalnih demo-
kratov veckrat sukali v prostorih Darsa in
prometnega ministrstva ter da so tam tu-
di veckrat radi ukazovali. In v prometnem
lobiju naj bi med politiki pomembno bese-
do imel tudi Anderlic.
Dogodek, ki ga nekateri povezujejo z ne-
formalno mocjo LDS na prehodu v novo
tisocletje, je odprtje prvega dela kraka po-
murske avtoceste. Natan¢neje je $lo za 4,2
kilometra dolg odsek Vucja vas-Beltinci
leta 2002. 15. novembra pred osmimi leti
je na omenjenem odseku prvi¢ stekel pro-
met. Za Pomurje je bila to zelo pomemb-
na pridobitey, ki pa je domacinom skriva-
la nepredvideno potegavicino. Kljub dru-
gacnim zacetnim nacrtom je bila avtoce-
sta oZja od predvidene. Manjkali so tudi
odstavni pasovi. Po prvotni zamisli, dr-
zavnem lokacijskem nacrtu iz leta 1999, je
bila trasa avtoceste zasnovana kot Stiripa-
sovna cesta z odstavnimi pasovi (5. ¢len)
ter z upoStevanjem racunske hitrosti 120
km/h (6. ¢len).

Po rekonstrukciji dogodkov v odda-
ji Tarca na nacionalni televiziji je slabi

dve leti za tem (oktobra 2001) vodstvo
Darsa s predsednikom Janezom Bozi-
¢em na celu projektantom in nadzorni-
kom nakazalo moznost racionalizaci-
je avtoceste. Napoved naj bi bolj realna
postala februarja 2002, ko je BoZi¢ obve-
stil DDC o racionalizaciji gradnje prve-
ga odseka avtoceste Vudja vas-Beltinci
brez odstavnih pasov. Na ministrstvo za
promet je vloga za izdajo soglasja k ra-
cionalnejsi gradnji avtoceste bila posla-
na $ele 16. septembra 2002, le dva mese-
ca pred odprtjem odseka Vuéja vas -Bel-
tinci. Razlog za racionalizacijo naj bi bili
»novi prometni podatkic, ki jih je prido-
bil investitor in ki kazejo zniZanje pro-
metnih obremenitev avtoceste. Odstav-
ne pasove so po vlogi sode¢ nadomestili
z odstavnimi nigami.

Iz krogov okoli takratnega vodstva na mi-
nistrstvu smo izvedeli, da naj bi se racio-
nalizacija izvajala dejansko med Darsom
in ministrstvom, a brez vedenja mini-
stra Jakoba Presecnika in v reZiji prome-
tne naveze v takratni LDS. Sama Ropo-
va vlada je, ironija usode, le dan pred od-
prtjem odseka Vudja vas—Beltinci (14. no-
vembra) izdala »sklep o zmanjsanju inve-
sticijskih vrednosti z bolj racionalnimi re-
Sitvamis. Dars naj bi torej z zoZenjem pre-
kmurske avtoceste in odstranitvijo od-
stavnih pasov uposteval sklep o varce-
vanju, ki ga je izglasovala vlada pod vod-
stvom LDS, $e preden je bil sklep izdan.
In to menda brez vednosti ministra Pre-
secnika, ki je spadal v kvoto SLS.

Prelaganje krivde

Kdo je potem izpeljal racionalizacijo od-
seka Vucja vas-Beltinci? Z vpradanjem
smo se obrnili na takratnega ministra
za promet Jakoba Prese¢nika. Ceprav se
pritiskov stranke LDS ne spomni, nam je
dejal, da se je takrat v vladi veliko govo-
rilo o racionalizaciji stro$kov. Tudi avto-
cestni projekt naj bi spadal v racionaliza-
cijsko postavko. »Studije so napovedova-
le, da po pomurski avtocesti ne bo goste-
ga prometa. Zato je bila sprejeta odlodi-
tev o fazni gradnji tistega dela avtoceste.
Po vstopu v EU se je promet sicer poveéal,
a je bil $e vedno pod povpredjem,« nam je

takratno dogajanje komentiral Presec-
nik. Vprasali smo ga $e o bistvu celotne
zgodbe: ali je bil o nameravani racionali-
zaciji avtoceste obvescen pravocasno? Bi
Dars odstranitev odstavnih pasov lahko
izvedel brez védenja ministra? Prese¢nik
nam je na to dejal, da se je kot minister
ukvarjal predvsem z umesc¢anjem tras za
avtoceste v prostor, ne pa neposredno z
gradnjo. Glede ¢rtanja odstavnih pasov
je bil tudi jasen: »S tem bi moral biti se-
znanjen, ker je Slo za spremembo drzav-
nega lokacijskega nacrta. O tem pa sem
bil obveséen pozno.«

Zakaj se je to zgodilo in ali je v to smer
pritiskala vladajoca LDS v okviru vladnih
rezov, smo Zeleli vprasati $e takratnega
predsednika uprave Darsa Janeza BoZica,
ki se na nase klice ni odzval. Pred kame-
rami TV Slovenija je pred nekaj leti Bo-
zi¢ izjavil, da je vse potekalo v komuni-
kaciji z ministrstvom za promet, kar pa,
sklicujo¢ se na Prese¢nikove besede, da je
bil 0 nameri ¢rtanja odstavnih pasov ob-
vedcen pozno, ne drzi. Vpradanje smo po-
slali tudi Anderli¢u, ki pa nam je odgovo-
ril, da so pomursko avtocesto gradili v éa-
su Janseve vlade in da zato »odgovornost
za ustreznost profilov ceste nosijo tisti, ki
so imeli moZnost o tem odloéati« To pane
drzi: vloga za fazno gradnjo avtoceste je
bila, kot smo Ze povedali, na ministrstvo
za promet vloZena 16. septembra 2002,
prvi odsek pa je bil odprt 15. novembra
2002 (predsednik vlade je takrat bil $e Ja-
nez Drnovsek, LDS pa je lahko ratunala
na 34 poslancev).

Kako se je zgodba nadaljevala? Ze leta
2005 je Janez Bozi¢, ki je medtem postal
prometni minister v Jansevi vladi, 7. julija
na Dars poslal dopis, naj izdelajo ponov-
no §tudijo o razliici racionalizirane gra-
dnje avtoceste, e da se je z vstopom v EU
struktura prometa radikalno spremenila
(mo¢no se je povecal tovorni promet) in
da bi lahko ozki pasovi pomenili nevar-
nost za potnike. A se tega ni dalo predvi-
deti 7e leta 20027 Ali je bila Zelja vlade (in
vladajoce LDS) po varcevanju le preveli-
ka, da bi s priblizno sedemodstotno visjo
investicijo zagotovili varnost tudi za as
po vstopu v EU? ]



Reporter 22.11.2010

Stran / Page: 40

Doseg / Reach: 23000

Drzava / Country: SLOVENIA

Povrsina prispevka / Size: 1269 cm2 474

Darij Juzna je Antonu Anderlicu s posojilom
pomagal pri vstopu v delniSko strukturo SCT. @

Anton Anderli¢in Ivan Zidar naj bi bila nekoc dobra
prijatelja. Spor je nastal zaradi iztisa leta 2007, posto-
pek pred sodiscem e tece. V parlamentarnih krogih je
slisati, da sta se medtem osebno Ze pobotala.




